Krzysztof Kubiak

Ucieczka przed gazowym szantazem.
Battycki szlak transportu surowcéw energetycznych.

3 stycznia rzad podjat decyzje o rozpatrzeniu mozliwosci budowy portu
gazowego. Jest to bezposrednie nastepstwo ukrainskiego kryzysu gazowego!,
ktéry z cafa ostroécig unaocznit dwie, przemilczane w ostatnich latach prawdy.
Po pierwsze, Rosja kierowana przez administracje prezydenta Putina wkroczy-
ta na droge odbudowy swych wptywéw w réznych czesciach bytego imperium
komunistycznego. Po drugie, instrumentem realizacji takiej polityki staty sie
surowce energetyczne, gfownie ropa naftowa i gaz ziemny. Trudno nie zgodzi¢
sie z komentatorem niemieckiego dziennika Die Welt, kt6ry 30 grudnia 2005
roku napisat:

[...] Rynek nosnikéw energii nie jest bynajmniej tym co
w ekonomii nazywa sie wolnym rynkiem. Uwidacznia to
spor miedzy Rosja a Ukraina. Nie ma tu zadnej niezalezno-
sci klienta, zadnej przejrzystosci cenowej i zachowujacych
racjonalnos$¢ partneréw. Wrecz przeciwnie. Ukraina musi
zgodzi¢ sie na pieciokrotng podwyzke cen gazu [ostatecznie
4 stycznia 2006 roku zawarto tymczasowa o umowe, obo-
wiazujaca do 30 czerwca, ograniczajaca podwyzke z 50 do
95 USD za 1000 m3 — K.K.], jezeli obywatelom tego kraju
nie ma zostac wylgczone ogrzewanie w samym srodku zimy.
Takie zachowanie upowaznia do przepuszczenia, ze Rosja
wykorzystuje swoja potege na rynku energetycznym do wy-
muszania korzystnych dla siebie zachowan politycznych?.

Paradoksalne jest przy tym, ze dopiero obecnie dostrzezono i zdefiniowano te
sytuacje, mimo ze Rosja postugiwata sie ,gazowym instrumentem” w stosunkach
miedzynarodowych od dawna, czego doswiadczyta na przyktad Bufgaria3.

1 Por. T. Serwentyk, Gazowy szantaz Rosji, ,Rzeczpospolita” 2005 nr 292, s. B2; P. Reszka, Gazowa wojna
nieunikniona, Rzeczpospolita, 2005 nr 305, s. B 2; T. Serwentyk, Ukraina odpowie na szantaz Rosji, ,Rzecz-
pospolita”, 2005 nr 272, s. B 2; Gaz jest, rzadu nie ma, ,Forum”, 2006 nr 3, s. 8-9. Na marginesie zauwazy¢
mozna, ze ofiarg podobnych praktyk rosyjskich padta na przetomie roku 2005 i 2006 Motdawia, na ktérej
Gazprom wymusit podwyzki o okoto 30 USD za 1 000 m3 (do 110 USD), a nawet Armenia, bedaca naj-
wierniejszym sojusznikiem Rosji na Kaukazie (podwyzka ceny z 56 do 110 USA za 1 000 m3).

2 Cytat za: Gaz jako $rodek nacisku, ,Rzeczpospolita”, 2006 nr 1, s. 2.

3 Energetyka Butgarii jest catkowicie uzalezniona od dostaw rosyjskich, ktére zaspokajaja 100 % potrzeb
w zakresie paliwa jadrowego dla elektrowni atomowych, 99 % zapotrzebowania na rope naftowa i substancje



W takiej sytuacji stworzenie alternatywy dla rosyjskich dostaw gazu (w za-
kresie ropy mozliwosci takiej dostarcza Port Pétnocny) jest kwestig o znacze-
niu pierwszorzednym dla bezpieczeristwa ekonomicznego, a co za tym idzie,
rowniez politycznego Polski. Terminal LNG wyposazony w kilka zbiornikéw
w technologii PRELOAD (ze sprezonego betonu, koncepcja opracowana przez
polskiego inzyniera Tadeusza Marchaja)* z jednej strony tworzytby alternaty-
we dla dostaw rosyjskich, z drugiej dawat gwarancje, iz przerwa w dostawach
z kierunku wschodniego nie stanie sie w czasie kilkudziesieciu godzin narodo-
wa katastrofq.

Wiarygodnoscia Gazpromu jako dostawcy jednego z kluczowych surow-
coéw energetycznych nadszarpnety nie tylko préby wykorzystywania gazu
w charakterze politycznego $rodka nacisku. W potowie stycznia 2006 roku, na
skutek silnych mrozéw i wywotanego nimi wzrostu popytu krajowego, ograni-
czono czasowo dostawy do Finlandii i na Stfowacje oraz do Czech, na Wegry,
do Bosni i Hercegowiny oraz Serbii®>. 20 stycznia, z tego samego powodu
o 10% ograniczeniu ulegly dostawy do Polski. Niedobér pokryty zostat z kra-
jowych zapas6w®, ale Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo zmuszone
byto wprowadzi¢ ograniczenia w dostawach gazu. Dotknety one odbiorcow
przemystowych, w tym miedzy innymi najwieksze w kraju zaktady chemiczne,
PKN Orlen, elektrocieptownie Wrotkéw i Nowa Sarzyna’.

Drugim surowcem, ktérego stabilne dostawy decyduja o bezpieczeristwie
energetycznym panstwa jest ropa naftowa. Obrét nim nie byt przedmiotem
tak burzliwych kontrowersji, jak miafo to miejsce w przypadku gazu, ale histo-
ria drugiej pofowy XX wieku zna przypadki ograniczania podazy ropy w celu
osiagniecia zatozonych celéw politycznych. Pierwszy przypadek zastosowania
,broni naftowej” miat miejsce po czwartej wojnie izraelsko — arabskiej (wojnie

ropopochodne oraz gaz ziemny, 30 % krajowego zapotrzebowania na wegiel kamienny. Po zmianie w Bulga-
rii ekipy rzadzacej (wyborcza przegrana socjalistéw) kraj ten rozpoczat w 1997 roku starania o przyjecie do
NATO. Odpowiedzig Rosji byto sprowokowanie impasu w rozmowach dotyczacych dostaw gazu ziemnego.
Minister spraw wewnetrznych Butgarii oswiadczyt wowczas, ze Rosja poprzez wywieranie presji ekonomicz-
nej na Bulgarie zamierza osiagna¢ okreslone cele polityczne. Pojawito sie nawet twierdzenie, ze ,Gazprom
(panstwowe przedsiebiorstwo rosyjskie kontrolujace sektor energetyczny — K.K.) jest oddziatem szturmowym
rosyjskiej polityki, a doktryna Brezniewa (zakfadajaca ograniczona suwerennos$¢ panstw ,obozu socjalistycz-
nego” zastapiona zostafa ,dokrtyna Wiachiriewa” (od nazwiska éwczesnego szefa Gazpromu — K.K.). Por.
Suchowiejko M., Tesknota za naturalnym porzadkiem, ,Rzeczpospolita” 1997 nr 263 z 9 pazdziernika.

4 W. S. Michatowski, Jestem za ... gazociagiem p6tnocnym, ,Rurociagi, magistrale przesyfowe i energetyka
odnawialna”, 2005 nr 4, s. 3.

5 Gazprom coraz mniej wiarygodny, ,Rzeczpospolita”, 2006 nr 17, s. B 1.

6 Mniej gazu dla Polski, ,Rzeczpospolita”, 2006 nr 18, s. B 11.

7 A. Kublik, Polska bije historyczny rekord zuzycia gazu, ,Gazeta Wyborcza”, 2006 nr 21, s. 18.



Yom Kippur”) kiedy to kraje arabskie w odwecie za poparcie udzielone
Izraelowi przez parnstwa zachodnie (gféwnie Stany Zjednoczone) drastycznie
ograniczyly podaz ropy8. Réwniez w polityce rosyjskiej widoczne byty proby
dyskontowania pozycji dominujacego dostawcy ropy do osiagania celéw poli-
tycznych, czego doswiadczyta miedzy innymi Estonia?.

8 17 pazdziernika 1973 roku pafstwa arabskie ogfosity embargo na dostawy ropy naftowej do USA i ich za-
chodnioeuropejskich sojusznikéw. Na poczatku grudnia ministrowie zasob6éw naftowych OPEC zebrani na
konferencji w Kuwait City zapowiedzieli zmniejszenie wydobycia ropy o 50 %. Poczatkowo dziatania arab-
skie wywotaly zamierzony efekt: ropa zdrozata, wystapit deficyt tego surowca, niektére paristwa zachodnie
zmuszone byly wprowadzi¢ czasowo racjonowanie produktéw rafinacji ropy (gtéwnie paliw). W dtugim
okresie wzrost cen doprowadzit jednak do rozpoczecia eksploatacji zt6z, z ktérych dotychczas, z przyczyn
ekonomicznych, ropy nie wydobywano (na przyktad potozonych pod dnem Morza Pétnocnego), wdrozenia
programéw oszczednosci paliw, zwigkszenia przez czotowe paistwa rezerw strategicznych.

9 Po wprowadzeniu restrykcyjnej w stosunku do naptywowej ludnosci rosyjskiej ustawy o obywatelstwie
Estonia staneta wobec perspektywy przerwania dostaw ropy naftowej z Rosji.



Polskie potrzeby w zakresie gazu i zrodta dostaw

W Polsce zuzywa sie rocznie okoto 13 mld m3 gazu. W tym:

* okoto 4,2 mld m3 to wydobycie krajowe,

e do 2 mld m3 — import z krajéw Azji Srodkowej (kontrolowanym przez
Rosje systemem przesytowym),

* 1 mld m3 — import z Norwegii i Niemiec (dostawy z Norwegii realizowa-
ne s niemieckim systemem rurociagbéw),

* 5,8 mld m3 — import z Rosji'0.

32%
45%
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O Import z Rosji
B Import z Azji Srodkowej
OlImport z Niemiec i Norwegii

E Wydobycie krajowe

Wykres 1. Struktura dostaw gazu na rynek polski
Opracowanie wlasne wedtug: A. takoma, P. Reszke, Gaz ptynie, a konflikt narasta, ,Rzeczpo-
spolita”, 2006 nr 3, s. B1.

Uwzgledniajac to, do kogo naleza rurociagi, ktérymi dociera do Polski gaz
Srodkowoazjatycki, Moskwa kontroluje okofo 60% tego surowca zuzywanego
w Polsce. Stworzenie systemu dostaw gazu ziemnego droga morska jest wiec
sposobem na ztamanie monopolistycznej pozycji Gazpromu. W wymiarze
politycznym fakt ten mozna poréwnac¢ jedynie z wycofaniem z Polski armii
sowieckiej na poczatku lat dziewiecdziesigtych. Po suwerennosci politycznej
czas odzyska¢ suwerenno$¢ energetyczna.

10 A takoma, P Reszke, Gaz plynie, a konflikt narasta, ,Rzeczpospolita”, 2006 nr 3, s. B1.
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Podkresli¢ przy tym nalezy, ze stworzenie morskiego kanatu dostaw ga-
zu jest w chwili obecnej jedyna ewentualnoscia mozliwa do zrealizowania
w mozliwym do okreslenia czasie. Alternatywy dla tego projektu maja bowiem
charakter nader iluzoryczny. Tak zwany ,rurociag Sarmacki” (wzdtuz doliny
rzeki Kury, przez Gruzje, rosyjskie pobrzeze Morza Czarnego i dalej przez
Ukraine do Polski'? jest projektem zaiste ,ksiezycowym”, chocby z uwagi
na konieczno$¢ przeprowadzenia go przez terytorium Rosji, za$ europejski
projekt rurociagu Nabucco (z basenu Morza Kaspijskiego przez Azerbejdzan,
Gruzje i Turcje Europy i dalej przez Butgarie, Wegry, Stowacje na Zachéd i do
Polski) znajduje sie we wstepnej fazie koncepcyjnej. Poza tym ze wzgledu na
niestabilng sytuacje w regionie kaspijskim trudno obszar ten uwazac¢ za w pet-
ni wiarygodne zr6dto dostaw2.
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1. Hipotetyczny przebieg ,rurociagu Nabucco” (w ramkach koszt inwestycji i postulowana
wydajnos¢ rurociagu).
Opracowanie wlasne.

1T W, S. Michatowski, Sarmacki gazociag, ,Rurociagi, magistrale przesytowe i energetyka odnawialna”, 2005
nr3,s. 3-5.
12 A, takoma, Bezpieczenstwo dzieki statkom, ,Rzeczpospolita”, 2006 nr 17, s. B2.
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Rys. 1a. Hipotetyczny przebieg ,rurociggu sarmackiego” (w ramkach koszt inwestycji i postulo-
wana wydajnos¢ rurociagu).

Opracowanie wlasne.

Nie wydaje sie tez by obecnie istniata mozliwo$¢ powrotu do planu bu-
dowy rurociagu z Norwegii. Kraj ten moze przeznaczy¢ na eksport, w ciagu
najblizszych pieciu lat, zaledwie 3 min m3 gazu ponad juz zawarte kontrakty.
llos¢ ta nie rozwiazuje bynajmniej polskich probleméw i nie uzasadnia po-
noszenia kosztow budowy pofaczenia rurociggowego'3. Co prawda podczas
wizyty wicepremiera Naimskiego w Oslo norweski minister energetyki mowit
o znacznym zwiekszeniu wydobycia i eksportu, ale wczesniej premier Czech
ustyszat od Norwegow, iz taka mozliwo$¢ nie jest rozwazanal4. ,Norweska
opcja” nie jest wiec nadal klarowna i jednoznaczna.

Méwiac o dywersyfikacji dostaw gazu poprzez wykorzystanie drogi mor-
skiej trzeba podejs¢ do zagadnienia systemowo. Planowany port gazowy

13 Ibidem.
14 A. takoma, A. Blaszczak, Mozliwy gaz z Norwegii, ,Rzeczpospolita”, 2006 nr 23, s. B 1.
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Rys. 1. Hipotetyczny przebieg ,rurociaggu norweskiego” (w ramkach koszt inwestycji i postulo-
wana wydajnos¢ rurociagu).
Opracowanie wiasne.

jest zas tylko jednym z elementéw owego systemu. Pozostate to: podsys-
tem transportu oraz — o czym nie chcemy pamieta¢ — podsystem ochro-
ny komunikacji gazowej. Elementem nadrzednym, warunkujacym racjo-
nalno$¢ catego przedsiewziecia jest za$ zawarcie dfugoletnich kontraktow
z producentami na dostawy gazu.

O porcie gazowym méwiono juz okofo pieciu lat temu. Owczesny czas
nie sprzyjat jednak takim inwestycjom, mimo Ze zainteresowanie nim przeja-
wialy duze podmioty gospodarcze, w tym miedzy innymi Zaktady Chemiczne
Police, Zarzad Portu Morskiego Szczecin — Swinouijécie, a nawet warszawski
Polimex-Cekop1®.

Na marginesie: méwiac o zréznicowaniu kierunkéw dostaw surowcow
energetycznych nalezy zatowa¢, ze podczas podejmowania decyzji o zamy-
kaniu kopalf na Slasku nie rozwazono choc¢by mozliwoici wdrozenia w nich
technologii podziemnej gazyfikacji i produkcji paliw ptynnych. Rozwiazanie to

15 Stankiewicz, Petna mobilizacja w Zachodniopomorskiem, ,Rzeczpospolita”, 2005 nr 6, s. B 1.



znane jest wszak od lat Il wojny Swiatowej, a pdzniej znacznie udoskonalit je
potudniowoafrykanski koncern SASOL poszukujacy sposobéw na przetrwanie
paristwa w warunkach natozonego przez ONZ embarga na dostawy ropy.

Polskie potrzeby w zakresie ropy i zrédta ich zaspokajania

Polskie roczne potrzeby w zakresie ropy naftowej wynosza okoto 18,4 min
ton. W tym:
» okofo 728 tys. ton to wydobycie krajowe,
* okoto 17,3 min — import z kierunku rosyjskiego,
*  okofo 630 tys. — import z innych kierunkow16.
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Wykres 2. Struktura dostaw gazu na rynek polski
Opracowanie wiasne wedtug: M. Kaliski, D. Stasko, Rurociag Odess-Brody-Gdarisk. Dlaczego
tak, ,Rurociagi, magistrale przesytowe i energetyka odnawialna”, 2005 nr 1-2, s. 59-6.

Istnieja obecnie jedynie dwie alternatywy, potencjalna i rzeczywista, dla
dostaw ropy rosyjskiej realizowanych rurociagiem ,Przyjazi”. Ewentualno$¢
potencjalna to budowa pofaczenia multimodalnego, bedacego suma trans-
portu rurociggowego oraz zbiornikowcow, taczacego ztoza potozone w ba-
senie Morza Kaspijskiego z Ptockiem i Gdarnskiem. Czes¢ takiego systemu
juz istnieje: potaczenie rurociagowe z Baku do gruzifskiego portu Supsa
(o wydajnosci 115 tys. barytek na dobe), terminal zatadunkowy w Supsa,
terminal roztadunkowy w Odessie, potaczenie rurociaggowe Odessa — Brody
(0 wydajnosci 180 tys. barytek na dobe). Elementem brakujacym jest odcinek
rurociagu Brody — Ptock (okoto 550 km, wartos¢ 400 min euro)!7. Wydaje sie
jednak, ze mimo powotania spétki Sarmatia (polskie Przedsiebiorstwo Eksplo-
atacji Rurociagéw Naftowych i ukraifiski Ukrtransnafta) oraz wielokrotnie skfa-

16 M. Kaliski, D. Stasko, Rurociag Odessa-Brody-Gdansk. Dlaczego tak, ,Rurociagi, magistrale przesytowe
i energetyka odnawialna”, 2005 nr 1-2, s. 59-60.
17 A. Grzeszak, Azer pomoze, ,Polityka”, 2005 nr 15, s. 48-49.



danych deklaracji politycznych perspektywy szybkiego ukoriczenia rurociggu
Brody — Ptock sa dos¢ mgliste. W drugiej potowie 2005 roku zakonczono co
prawda przetarg na wybor firmy, ktéra za pieniadze Unii Europejskiej wykona
prace przygotowawcze. Jej zadaniem jest przygotowanie studium wykonal-
nosci oraz projektu inzynierskiego rurociagu, z proponowana trasg jego prze-
biegu. Prowadzi¢ ona ponadto bedzie negocjacje dotyczace finansowania,
a takze wykorzystania rurociagu. Komisja Europejska przeznaczyta na to 2 min
euro, ktére nie zostaty dotad wykorzystane, gdyz w 2004 roku zdecydowano
wynajaé, na trzy lata, gotowa czes¢ rurociagu Odessa — Brody do transportu
rosyjskiej ropy, eksportowanej przez Morze Czarne'8.

Realng alternatywa dla rosyjskich dostaw ropy jest zatem obecnie wytacz-
nie transport morski.

Port gazowy

Droga morska transportowane sa dwa rodzaje gazu: LNG, czyli Liquefied
Natural Gas (skroplony gaz naturalny-ziemny) oraz LPG — Liquefied Petroleum
Gas (skroplony gaz porafinacyjny). Typowy sktad LNG po oczyszczeniu do
transportu z dwutlenku wegla, siarkowodoru, azotu i pary wodnej to: 91-92%
metanu, 6-7% propanu oraz 2% wyzszych weglowodoréw. LPG jest pozyski-
wany z ropy naftowej (jako jedna z jej frakgcji). Mozna go otrzymywac jako
jeden z produktéw rozdziatu mokrego gazu naturalnego. Innym Zrédtem gazu
LPG jest przetwarzajacy rope naftowa przemyst petrochemiczny. Z chemicz-
nego punktu widzenia jest on mieszanina propanu i butanu, ale mianem tym
okreéla sie w transporcie morskim réwniez oba te gazy przewozone oddziel-
nie!9. Przedmiotem dalszych rozwazan bedzie wytacznie LNG.

W ogbélnym przypadku terminal przetadunkowy LNG (czyli ga-
zu skroplonego) obejmuje: falochrony i inne urzadzenia oceanotech-
niczne zapewniajace ochrone przed wptywem falowania, obrotnice dla
statkéw, przystan przetadunkowa ptynnego gazu (sktada sie¢ na nig pirs
rozfadunkowy z urzadzeniami cumowniczymi i odbojnicami wykonanymi
z materialéw nieiskrzacych, ramiona przetadunkowe faczace manifoldy na
gazowcu z rurociaggami terminalu, instalacja gasnicza i tym podobne), systemu
rurociagdw przesytowych, naziemnych lub podziemnych zbiornikéw chto-
dzonych (kriogenicznych), instalacje odparowania (regazyfikacji) skroplonego

18 Rurociag Odessa — Brody — Plock... — Gdarisk, http://www.portalmorski.pl/caly_artykul.php?ida=586,
02.02.2006.

19 ). Kabacinski, M. Kicinska, A. Wolski, Eksploatacja statkéw do przewozu gazéw skroplonych, WSM, Szcze-
cin 1993, s. 36-42; W. K. Kozyriew, Morskaja pieriewozka szizjennych gazow, Moskwa 1986, s. 56.



gazu, stacji pomp do ttoczenia gazu skroplonego, przytaczy do krajowego
systemu sieciowego. Procz samych instalacji przetadunkowych niestychanie
skomplikowana, z technicznego punktu widzenia, jest budowa zbiornikéw
kriogenicznych. Doé¢ powiedzie¢, ze ze wzgledu na ekstremalnie niskie tem-
peratury robocze (-163°C) i zwiazang z tym kruchos¢ stali samo schtadzanie
zbiornika po ukonczeniu budowy trwa okoto dwoch miesiecy20.

Planowany w Polsce port gazowy dysponowa¢ ma zdolnoscia przetadunko-
wa okofo 5 mld m3 rocznie. To mniej niz dostawy realizowane przy pomocy
sieci przesytowej kontrolowanej przez Rosje i mniej niz dostawy z samej Rosji.
Mimo tego uznac nalezy, ze luka potencjatu przetadunkowego w stosunku do
dotychczasowego kierunku dominujacego nie jest na tyle duza, aby stato sie to
powodem probleméw w zaopatrywaniu kraju w surowiec, w przypadku préby
rozgrywania wobec Polski ,wariantu ukraifskiego”. Oczywiscie ideatem byto-
by posiadanie instalacji o zdolnos¢ przetadunkowej réwnej wielkosci importu
z kierunku wschodniego oraz 10-15% rezerwy potencjatu przewidzianej do
uruchomienia w przypadku awarii technicznych, przegladéw, konserwacji
itp.

Nie podjeto jeszcze decyzji, i nie nalezy sie jej spodziewa¢ w ciagi kil-
kunastu najblizszych tygodni, gdzie terminal bedzie zlokalizowany. W gre
wchodzg praktycznie tylko dwa miejsca: rejon Zatoki Gdanskiej (w poblizu
Portu Pétnocnego) oraz Zatoki Pomorskiej. | jedna i druga lokalizacja po-
zwolitaby na wykorzystanie juz istniejacych gtebokowodnych toréw po-
dejsciowych do portéw i ograniczyta zakres generujacych powazne koszty
rob6t hydrotechnicznych. Wspomnie¢ w tym miejscu nalezy, ze do Portu
Pétnocnego zawija¢ moga jednostki klasy baltimax (najwieksze, ktére prze-
chodzi¢ moga przez Cie$niny Battyckie) — o no$nosci do 180 000 ton i zanu-
rzeniu 15 metréw. Z kolei glebokosci na torze podejsciowym do Swinoujscia
(tor p6tnocny) wynosza 14,0 m. Do portu moga by¢ wprowadzane statki
o maksymalnej diugosci 240 m i zanurzeniu 12,8 m. Ponadto Swinoujicie
posiada kotwicowisko dla statkéw o zanurzeniu do 11,5 m transportujacych
tadunki niebezpieczne (kotwicowisko nr 2) oraz kotwicowisko dla statkéw
o zanurzeniu do 12,8 m (kotwicowisko nr 3). Précz tego wyznaczone jest
jedno stanowisko kotwiczenia dla statkéw o zanurzeniu do 13,5 (stanowi-
sko nr 31) m i jedno dla statkéw o zanurzeniu 15,0 m (stanowisko nr 33)21.
Z kolei przesuniecie terminalu na Zalew Szczeciriski, cho¢ technicznie moz-
liwe do realizacji, nie wydaje sie racjonalne z nastepujacych powodéw:

20 £ Wigniewski, Terminale LNG na polskim wybrzezu, ,Rurociagi, magistrale przesyfowe i energetyka od-
nawialna”, 2005 nr 4, s. 33-35.
21 Locja Battyku, Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej, Gdynia 1994, s. 138.
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znaczaco skomplikowatoby to dostep z morza do instalacji, wzrostoby zagro-
Zzenie Zeglugi na torze wodnym Swinoujscie — Szczecin na skutek skokowego
zwiekszenia ilosci pokonujacych go duzych statkéw, wzrostoby zagrozenie
miasta Swinoujécie i bazy Marynarki Wojennej (jednostki z tadunkiem
niebezpiecznym przemieszczatyby sie w ich bezposredniej bliskosci) i co
najwazniejsze wzrostoby uzaleznienie ciagtosci komunikacji surowcowej od
sytuacji lodowej. Pamieta¢ przy tym trzeba, ze o ile na Zatoce Pomorskiej
zlodzenie wystepuje w matym stopniu (Srednio 16 — 31 dni) i rzadko powo-
duje utrudnienia dla Zzeglugi o tyle na Zalewie Szczeciriskim zlodzenia trwa
$rednio okoto 62 dni, zas dla utrzymania droznoéci toru wodnego niezbedna
jest praca lodotamaczy.

Obecnie obserwowa¢ mozemy bezprecedensowe zabiegi obu regionéw,
gdzie instalacja moze by¢ wzniesiona, o uzyskanie lokalizacji. Wszak inwe-
stycja o wstepnej wartoéci szacowanej na 500 mln euro w spos6b zasadniczy
zdynamizowataby gospodarke regionu, w ktérym bytaby realizowana. Gdansk
odwotuje sie w owej polemice do faktu, ze posiada juz Port Pétnocny. Daje
to mozliwos¢ wykorzystania czesci istniejacej infrastruktury, na przykfad sieci
komunikacyjnej. Atutem jest tez usytuowanie potencjalnego terminalu w bez-
posrednim sasiedztwie odbiorcéw komunalnych z aglomeracji tr6jmiejskiej
oraz niewielkie oddalenie od aglomeracji torufisko-bydgoskiej, jak réwniez
potencjalna mozliwos¢ pociagniecia magistrali rurociagowej ku granicom Litwy
i wejécie w ten sposob na rynek panstw battyckich22. Nie bez znaczenia jest
projektowany podziemny zbiornik gazu w rejonie Kosakowa, ktéry stworzy¢
mozna poprzez wypltukanie istniejacych tam zt6z soli23. Jego wykorzystanie
w morskim systemie transportu gazu zwiekszytoby elastycznos¢ dostaw gazu
sieciowego, czy to w przypadku powtérki probleméw ukrairiskich, czy to

22 W tym kontekscie nalezy podkresli¢, ze Litwa, totwa i Estonia sa catkowicie uzaleznione od gazu rosyj-
skiego i nie maja obecnie mozliwosci zmiany tego stanu rzeczy. Gdarska lokalizacja terminalu mogfaby wiec
by¢ dla nich nader interesujacym rozwigzaniem.

23 podziemne magazyny gazu w Polsce naleza do spétki Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo. Najwiek-
szy z nich usytuowany jest w Wierzchowicach koto Milicza na Dolnym Slasku. Jego pojemno$¢ wynosi 500
min m3, ale ocenia sig, ze istnieje mozliwos¢ zwiekszenia pojemnosci do 4 mld m3. Kilka magazynéw gazu
znajduije sie na Podkarpaciu. Najwiekszy, w Husowie ma pojemnos¢ 400 min m3, kolejne w Strachocinach
(100 min m3), w Swarzowie (90 mln m3) i Brzeznicach (65 min m3). W kujawsko pomorskim duzy magazyn
znajduije sie w Mogilnie (330 min m3). W zbiornikach takich gaz sprowadzony rurociagami ttoczony jest pod
ziemie, w warstwy skat porowatych na glebokosci okoto 1200 m. Otaczajace je gorotwor jest nieprzepusz-
czalny. Przypadek pozaru w Wierzchowicach w 2002 roku dowiédt przy tym, ze ten spos6b magazynowania
gazu jest bezpieczny — w sytuacji ekstremalnej ulatniajacy spod ziemi gaz po prostu catkowicie sie spala, Nie
ma wiec zagrozenia ekologicznego. Nadmieni¢ nalezy, ze na Dolnym Slasku gaz moze w przyszlosci by¢
przechowywany takze w Zagfebiu Miedziowym. KGHM przymierza si¢ bowiem do eksploatacji z{6z soli
z pokfadéw nad Odra. S6l miataby by¢ wyptukiwana przez gtebokie na 1200 m szyby, a wyrobiska prze-
ksztatcono by w magazyny gazu.
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w warunkach sezonowego wzrostu zapotrzebowania. Z kolei atut Swinou;j-
Scia to bliskos¢ duzych odbiorcéw gazu — elektrowni, zaktadéw chemicznych
(w tym Polic i potencjalnie aglomeracji berlifiskiej), co obniza finalng cene
poprzez redukcje kosztéw transportu na ladzie.

Podkresli¢ nalezy wage argumentu zwigzanego z mozliwoscia wykorzysta-
nia podziemnej kawerny. Magazyny pozwalaja bowiem ptynnie reagowa¢ na
znaczne sezonowe wahania popytu na gaz. llustracja tego zjawiska byta zima
2005-2006, kiedy to na skutek niskich temperatur 25 stycznia padt rekord do-
bowego zuzycia gazu - 61,5 mln m3. Gdyby ten poziom konsumpcji utrzymy-
wat sie przez caly rok, Polskie zuzycie wynositoby 22,4 mld m3 rocznie, a nie
okoto 12 mld m3, jak ma to miejsce w rzeczywistosciZ4. Naturalny zbiornik
podziemny jest przy tym znacznie tariszy od zbiornikéw powierzchniowych,
bedacych jednym z najwazniejszych, a zarazem najtrudniejszych do wykona-
nia elementéw potencjalnego gazoportu. W wiekszosci przypadkéw zbiorniki
te maja podwdjne Scianki (niczym gigantyczne termosy), a posadowione sg na
wspartej o wbite w podtoze pale, ptycie fundamentowej2>.

Pod koniec stycznia 2005 roku ujawniono informacje, iz zaintereso-
wanie udzialem w budowie polskiego gazoportu zgtosity dwa podmioty
zagraniczne: francuski Repsol (przychody ze sprzedazy gazu w 2004 roku
— 40,58 mld euro, wynik finansowy netto 1,95 mld ruro) oraz francuski
Gaz de France (przychody ze sprzedazy gazu w 2004 roku - 18,13 mld
euro, wynik finansowy netto 2,23 mld ruro)26. Pojawita sie rowniez koncep-
cja wspétfinansowania inwestycji przez pozostajaca pod kontrola panstwa
firma Gaz System, ktéra wesprze¢ by miata czeSciowo sprywatyzowane
PGNIG. Jest to koncepcja ze wszech miar zasadna, gdyz okaza¢ sie moze,
ze terminal bedzie deficytowy. Kosztami bezpieczenstwa energetycznego
nie mozna wszak w systemie gospodarki rynkowej obarcza¢ komercyjne-
go przedsiebiorstwa. Poza tym fakt posiadanie wiekszosciowych udziatow
w gazoporcie przez PGNiG mogtby zosta¢ wykorzystany jako pretekst do re-
nacjonalizacji tej firmy.

Port naftowy

Najwiekszy w Polsce kompleks przetadunkéw produktéw naftowych
znajduje sie w Porcie Pétnocnym w Gdansku. Terminal przetadunkowy
posiada cztery stanowiska, z ktérych dwa — ,O” (przystosowane do przeta-

24 A. Kublik, Polska bije historyczny rekord zuzycia gazu, op. cit., 18.
25 £ Wisniewski, op. cit, s. 34-35.
26 A. takoma, Czy panstwo doptaci do inwestycji, ,Rzeczpospolita”, 2006 nr 29, s. B 1.
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dunku olejow opatowych i napedowych) i ,P” (do obstugi ropy i produktéw
ropopochodnych) — naleza do Bazy Paliw Ptynnych Portu Pétnocnego, a dwa
- ,R” (do obstugi ropy i produktéw ropopochodnych) i ,T” (uniwersalne) do
Przedsiebiorstwa Przefadunku Paliw Ptynnych Naftoport sp. z 0.0. Urzadzenia
przetadunkowe pracuja w systemie zamknietym, bezpiecznym dla srodowiska
naturalnego. Stanowiska znajduja sie w zamknietych basenach przetadun-
kowych wyposazonych w zapory przeciwrozlewowe i instalacje przeciwpo-
zarowa. Poprzez sie¢ rurociagéw i baz manipulacyjnych Przedsiebiorstwa
Eksploatacji Rurociggéw Naftowych (PERN) oraz Rafinerii Gdarskiej istnieje
mozliwos¢ dostarczania paliw do rafinerii i zaktadéw w kraju i na obszarze
wschodnich landéw Niemiec. Roczna zdolnos¢ przetadunkowa bazy wynosi
34 min ton?”. Gtebokos¢ toru podejsciowego i obrotnicy wynosi 17,5 m, sze-
rokos¢ toru — 350 m, dtugos¢ toru 7,2 km?28.

Jednostkowe urzadzenia przetadunkowe przedstawione zostang na przy-
ktadzie stanowisk ,R” i ,T”. Na stanowisku ,R” zainstalowano cztery ramio-
na przetadunkowe o $rednicy 16 cali (406 mm) oraz jedno rami¢ o $red-
nicy 12 cali (305 mm). Przy ich uzyciu mozna prowadzi¢ przetadunek
ropy naftowej oraz oleju napedowego i oleju opatowego z wydajnoscia do
10 000 m3/h. W przypadku stanowiska “T” zainstalowano cztery ramiona
16 calowe do przefadunku ropy naftowej z wydajnoscia do 10 000 m3/h oraz
pojedyncze ramie 12 calowe przeznaczone do przetadunku benzyny z wy-
dajnoscia 2 500 m3/h. Obrona przeciwpozarowa stanowisk przetadun-
kowych odbywa sie z ladu i wody. Sa one wyposazone w state instala-
cje gasnicze wodno — pianowe, wspomagane gasniczymi samochodami
i statkami pozarniczymi. Caty system obrony przeciwpozarowej jest sterowany
komputerowo i posiada: zintegrowany system zarzadzania wykorzystujacy
telewizje przemystowa, kilka réownolegtych systeméw miejscowego i zdalnego
sterowania, urzadzeri monitoringu stanu urzadzen i aparatury, instalacji wykry-
wajacych i sygnalizacyjnych, systemu powiadamiania i rozgfaszania.

27 Baza paliw ptynnych, http://www.portgdansk.pl/index.php?id=fuels&lg=pl, 02.02.2006.
28 Naftoport, http://www.naftoport.pl/index.php?n=16, 02.02.2006.
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TABELA 1: PARAMETRY EKSPLOATACYJNE ,PORTU NAFTOWEGO” W GDANISKU

Maksymalna dfugos¢ statku [m]

Stanowisko ,, 0" 150

Stanowiska ,P" i ,R" 300

Stanowisko , T" 350

Maksymalne zanurzenie [m]

Stanowisko , 0" 9,6 m

Stanowiska ,,P”, ,R"i,T" 15,0

Petna automatyzacja, nowoczesna technologia przetadunku w systemie
zamknietym, zabezpieczenie przed skutkami pozaru i rozlewdw

Zrédto: Baza paliw ptynnych, http:/Awww.portgdansk.pl/index.php?id=fuels&lg=pl, 02.02.2006.

Stanowiska przetadunkowe ,R” i ,T” posiadaja mozliwos¢ odbioru ze
statkéow oparéw weglowodorowych. Opary te nastepnie sa oczyszczane ze
zwiazkow siarki i weglowodoréw, odzyskiwane droga desorpcji prézniowej
i rozpuszczane w ropie naftowej fadowanej na statek. Jest to instalacja aktual-
nie najwieksza na Swiecie sposréd opartych o te technologie.

Jednym z najwiekszych zbiornikowcéw, jakie zawinety do Portu Pétnoc-
nego, byl Famenne bandery Wyspy Kergulena. Wydarzyto sie to 28 listopa-
da 2003 roku. Famenne ma 333 metry dfugosci i okoto 300 tys. ton no$nosci.
Statek, w ciagu 24 godzin, przyjat do zbiornikbw 175 tys. ton rosyjskiej ropy
ttoczonej rurociagami ,Przyjazi” i ,Pomorskim”. Z uwagi na gtebokos¢ Ciesnin
Battyckich, przez ktére przechodzit Famenne (jednostka nie moze przekroczy¢
15 m zanurzenia) nie zatadowano go w petni. tadunek uzupetniony zostat
w porcie na Pétwyspie Jutlandzkim, dokad zbiornikowiec Overseas Josefa Ca-
mejo, zabrat wczesniej z Portu Pétnocnego 104 tys. ton ropy?29.

Podsumowujac: Port Pétnocny dysponuje zdolnoscig przefadunkowa
wynoszaca 34 min ton ropy rocznie. Pozwala to na petne pokrycie zapotrze-
bowania kraju, w przypadku ustania dostaw z dotychczasowego kierunku
dominujacego.

Gazowce

Utworzenie flotylli gazowcéw jest naturalng konsekwencja budowy portu
gazowego. Dopiero bowiem posiadanie instalacji przetadunkowych i jed-

29 Gigant w Porcie P6tnocnym, http://www.portgdansk.pl/index.php?id=203&Ig=pl, 04.02.2006.
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nostek transportowych o odpowiedniej zdolnosci przewozowej umozliwi
uniezaleznienie sie od dostaw gazu z dotychczasowego kierunku dominu-
jacego. Podkredli¢ nalezy, ze bez wtasnych gazowcéw mozliwosé szybkiego
zorganizowania dostaw gazu w sytuacji ekstremalnej jest nader problema-
tyczna. Popyt na ten wysoce specjalistyczny tonaz i jego podaz sa mniej
wiecej rowne. Z uwagi na wysokie koszty pojedynczego statku nie wystepuje
tutaj — charakterystyczna dla rynku tadunkéw masowych i drobnicy — duza
nadpodaz tonazu. Te specjalistyczne statki budowane sa po to by zabez-
piecza¢ realizacje konkretnych kontraktéw. Przy braku wifasnych gazowcéw
pozyskanie jednostek do transportu duzych ilosci gazu wymagatoby za-
tem zaoferowania bardzo korzystnych dla armatoréw stawek frachtowych.
W wielu przypadkach musiatyby one by¢ na tyle wysokie by, précz nadzwy-
czajnego podniesienia zyskéw, zrekompensowa¢ armatorowi (operatorowi)
kary umowne wynikajace z zerwania dtugoterminowych uméw z dotychcza-
sowymi odbiorcami. Nie ma przy tym zadnej pewnosci czy tym sposobem
udatoby sie pozyska¢ odpowiednia, do polskich potrzeb, ilos¢ gazowcow.
Stwierdzi¢ wiec nalezy, ze przy braku wtasnych statkéw, w przypadku koniecz-
nosci szybkiego dostarczenia duzych ilosci gazu, kraj statby sie w pewien spo-
s6b zaktadnikiem firm zeglugowych dysponujacych takim tonazem, skazanym
na przyjecie ich warunkéw.

Flotylla gazowcéw, tworzaca wraz z gazoportem, jeden system funk-
cjonalny winna dysponowac¢ zdolnoscia przewozowa, przy zalozeniu, ze
gaz importowany jest z Morza Pétnocnego, adekwatna do potencjatu prze-
tadunkowego. Dopuszczalne rozmiary statkéw, ktére przechodzi¢é moga
przez cie$niny battyckie determinuja maksymalna wielko$¢ potencjalnych
polskich gazowcéw — ich maksymalna pojemno$¢ nie moze przekraczaé
130 000 m3. Ponadto w gre wchodza réwniez statki o pojemnosci 75 000 lub
50 000 m3.

Gazowce LNG, zwane niekiedy tez zbiornikowcami kriogenicznymi, sa
jednostkami bardzo ztozonymi, co wynika ze stosowanej technologii przewo-
zu. Gaz LNG przewozony jest mianowicie w temperaturze —164°C. Kwestig
0 znaczeniu pierwszorzednym jest wiec zapewnienie ciaglego, bezawa-
ryjnego chtodzenia fadunku. Swiatowa flota gazowcéow skfada sie obecnie
z 192 jednostek, w wiekszosci duzych, o pojemnosci zbiornikéw powyzej
100 000 m3.
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TABELA 2: SWIATOWA FLOTA GAZOWCOW

Mate zbiornikowce LNG o pojemnosci 18 — 50 000 m3 20 statkow
Srednie zbiornikowce LNG o pojemnosci 51 — 100 000 m3 15 statkdw
Duze zbiornikowce LNG o pojemnosci powyzej 100 000 m3 157 statkow

Opracowanie wfasne wedfug: The World Fleet of LNG Carriers (as of 24 December 2005),
http://www.coltoncompany.com/shipbldg/worldsbldg/gas/Ingactivefleet.htm, 12.01.2006.

Przyktadem duzego zbiornikowca LNG moze by¢ japoriski Energy Frontier
nalezacy do Tokyo LNG Tankers (operatorem statku jest Mitsui OSK Line).
Jednostka powstata w stoczni Kawasaki Sakaide. Kontrakt podpisano w grud-
niu 2000 roku, za$ armator odebrat statek we wrze$niu 2003 roku. Statek
ma 289,50 m dtugosci, 49,00 m szerokosci i 11,40 m zanurzenia. Instalacja
napedowa (turbina parowa Kawasaki UA-400 o mocy 26 900 kW) nadaje mu
predkos¢ ekonomiczna 19,5 wezla (gazowce sa jednymi z najszybszych stat-
kéw handlowych, gdyz w trakcie transportu morzem powstaja straty na skutek
parowania gatunku — im krétsza wiec podr6z tym mniejsze straty). Posiada
on cztery zbiorniki o tacznej pojemnosci 147 559 m3. Zatoga liczy 43 osoby.
Wedtug dostepnych informagji statek kosztowat 132 mln USD30.

Reprezentantem Srednich gazowcéw moze by¢ LNG Portovenere, beda-
cy wiasnoscia i eksploatowany przez wioskie przedsiebiorstwo armatorskie
ENI. Powstat on w stoczni ltalcantieri Sestri. Wtasciciel odebrat jednostke
w czerwcu 1996 roku. Maszynownia o mocy 12 500 KM nadaje mu predkos¢
14 weztéw. Statek posiada cztery zbiorniki o tacznej pojemnosci 65 000 m3.
Kosztowat on 56 mIn USD31.

Jednostki z tej grupy buduje zaledwie kilkanadcie stoczni na $wiecie. Sa
to: Kvaerner-Masa (Finlandia), Atlantique, Dunkerque, La Ciotat, La Seyne, Le
Trait (Francja), HDW (Niemcy), Italcantieri Genoa i Italcantieri Sestri (Wtochy),
IHI Chita, Imabari Higaki, Imamura, Kawasaki Sakaide, Kawasaki Kobe, Mit-
subishi Nagasaki, Mitsui Chiba, NKK Tsu (Japonia), Daewoo, Hanjin, Hyundai,
Samsung (Republika Korei), Bijlsma (Holandia), Moss Moss, Moss Stavanger
(Norwegia), Astano, IZAR Puerto Real, IZAR Sestao (Hiszpania), GD Quincy,
Newport News (USA)32. W Polsce gotowo$¢ do budowy gazowcéw o pojem-

30 Kawasaki completes 145,000m3 LNG carrier Energy Frontier, Sea Japan, no. 301, October-November 2003,
31 Elsag implemented the integrated platform cargo and safety management system for the Portovenere
LNG carrier (LNG Shipping SpA, http://www.naval-technology.com/contractors/consoles/elsag/elsag2.html,
20.01.2006.

32 The World Fleet of LNG Carriers (as of 24 December 2005), s. 1. http://www.coltoncompany.com/ship-
bldg/worldsbldg/gas/Ingactivefleet.htm, 12.01.2006.
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nosci do 50 000 m3 wyraza Stocznia Gdariska i Stocznia Szczeciriska Nowa.
W Stoczni Gdynia pracuje zesp6t, ktory ma okresli¢ optymalng specyfikacje
potencjalnych polskich gazowcéw oraz najbardziej efektywna technologia ich
budowy.

lle gazowcoédw potrzebuje Polska? Odpowiedz na to pytanie zalezy gtéw-
nie od tego skad gaz bedzie transportowany. Przy zatozeniu, ze z 1 m3 gazu
skroplonego do transportu otrzymuje sie okoto 600 m3 gazu sieciowego, do
petnego wykorzystanie mozliwosci planowanego gazoportu potrzebne bedzie
dostarczenie okoto 8 400 000 m3 LNG. Aby taka ilo$¢ surowca przywies¢
w ciggu roku z rejonu Morza Pétnocnego (czas trwania rejsu ze Swinouj-
dcia i z powrotem oraz zatadunku i roztadunku — 6 dni) trzeba by zatem
dwoch — trzech statkéw o pojemnosci 75 000 m3 (z minimalng rezerwg trans-
portowa) lub jednego — o pojemnosci 130 000 m3 i drugiego mniejszego. Juz
jednak przy dostawach z Algierii (12 dni rejsu) potrzebne bytyby trzy wieksze
statki, a przyjmujac, ze gaz sprowadzany bedzie z regionu Zatoki Perskiej (30
dni) — co najmniej szes¢ duzych jednostek. Liczbe jednostek determinowac za-
tem bedzie przede wszystkim rejon, z ktérego skroplony gaz bedzie wozony.

Zbiornikowce

Mimo, ze na poczatku lat dziewiecdziesigtych XX wieku Polska wznowita
import ropy droga morska, obecnie w sktadzie floty handlowej nie ma ani
jednego duzego zbiornikowca33. Cato$¢ przewozow ropy naftowej i substancji
ropopochodnych realizowana jest statkami obcych bander. W tym kontekscie
zauwazy¢ warto, ze dobowa optata za czarter duzego zbiornikowca wacha sie
od 70 do 140 tys. USD. Z powodu braku zbiornikowcéw pod bandera na-
rodowa lub stanowiacych wiasnos¢ podmiotéw polskich, kwoty te w cafosci,
w postaci opfat frachtowych, trafiajg do armatoréw zagranicznych.

Zwiekszony popyt na rope spowodowat, ze $wiatowa flota jednostek tej
grupy jest niemal w pefni zatrudniona34. Jest to sytuacja nowa, gdyz w ostat-

33 Pomina¢ nalezy zbiornikowce bunkrowe oraz czarterowany przez Petrobaltic statek bandery wioskiej
,Icarus 11" o no$nosci 36 000 ton, wykorzystywany w charakterze zbiornikowca dowozowego, zabezpie-
czajacego transport wydobytej przez przedsiebiorstwo ropy do Portu Pétnocnego. Najwiekszg liczba zbior-
nikowcéw polska flota handlowa dysponowata w drugiej potowie lat siedemdziesiatych. Eksploatowano
wowczas trzy statki o nosnosci 145 tys. ton (Czantoria, Sokolica, Zawrat), trzy statki o nosnosci 137 tys. ton
(Kasprowy Wierch, Giewont, Rysy Il) i trzy o nosnoéci 30 tys. ton (Pieniny, Karkonosze, Tatry). Przewozity
one rocznie okoto 3,5 min ton ropy z rejonu Zatoki Perskiej. W nastepstwie ograniczenia importu arabskiej
ropy wywotanego wzrostem jej cen i kryzysem ekonomicznym wszystkie wymienione jednostki sprzedano
w latach osiemdziesiatych i na poczatku dziewigcdziesiatych.

34 M. Leising, World’s tanker fleet is ‘close to 100 percent utilization’, Energy Bulletin, http://www.energy-
bulletin.net/3157.html, 05.02.2002.
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niej dekadzie XX wieku Swiatowy tonaz zbiornikowcéw wykorzystywany byt
w okoto 85%35. Oczywiscie wzrost popytu wywotat tendencje wzrostowa
w zakresie stawek frachtowych.

TABELA 3: UDZIAL ZBIORNIKOWCOW W SWIATOWE] FLOCIE HANDLOWE]

Typy statkdw

W typach %

W catosci %

Zbiornikowce ropy 65 21,45
Produktowce 12 3,96
zbiornikowce Gazowece LNG 7 33 2,31
Gazowce LPG 4 1,32
Chemikaliowce 12 3,96
Masowce do tadunkdéw 91 26,39
suchych
Masowce Ropomasowce 3 59 0,87
Masowce samowytadowawcze 2 0,58
Pozostate masowce do 4 116
tadunkéw suchych !
Kontenerowce 46 13,44
Chtodniowce 3 0,96
Drobnicowce 25 8
Pojazdowce (ro-ro 15 4,8
statki do tadunkow 5 sz wee ( - )k
suchych i statki Pojazdowce pasazersko- 3 32 256
pasazerskie -towarowe
Wycieczkowce 1 0,32
Statki pasazerskie 1 0,32
Pozostate statki do fadunkow 1 0,32
suchych
Inne statki 2 2
Statki rybackie 2 2
Offschore 2 2

(1 GT=2,83 m3)

Swiatowa flota handlowa 89 960 statkéw o tgcznej pojemnosci 633 321 100 GT

Opracowanie wiasne

35 Rynek okretowy w grudniu 1996, ,Budownictwo Okretowe i Gospodarka Morska”, 1997 nr 3, dodatek.
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Zauwazalna jest ponadto tendencja spadkowa udziatu w polskich przewo-
zach ropy renomowanych armatoréw narodowych (gtéwnie skandynawskich)
na rzecz przedsiebiorstw armatorskich rejestrujgcych swoje zbiornikowce
w panstwa tak zwanej taniej bandery (bandery grzecznosciowej). Wynika
to prawdopodobnie z dazenia gtéwnych importeréw do obnizenia kosztow
transportu morskiego poprzez wybér przewoznikéw oferujacego nizsza stawke
frachtowa. Pozostaje przy tym otwarta kwestia czy bedace wynikiem takich
zabiegbw pogorszenie bezpieczenstwa (czy tez formutujac zastrzezenie mniej
ostro — pogorszenie jakosci ustug przewozowych) jest w jakikolwiek spos6b
adekwatne do osiaganej korzysci ekonomiczne;j.

Pomijajac jednak kwestie jakosci ustug przewozowych $wiadczonych przez
rozmaitych armatoréw stwierdzi¢ nalezy, ze faktem wysoce niepokojacym
jest to, iz tak wazny surowiec, jak ropa naftowa w catosci transportowany jest
przez statki obcych bander. Powoduje to szereg negatywnych nastepstw o cha-
rakterze bezpos$rednim i potencjalnym.

Podobnie jak w przypadku importu gazu droga morska, przy braku polskich
zbiornikowcéw o odpowiedniej zdolnosci przewozowej mozliwos¢ szybkiego
zorganizowania dostaw ropy w sytuacji ekstremalnej jest nader problematycz-
na, zwlaszcza, ze w tej grupie statkéw nie wystepuje juz obecnie znaczniejsza
nadpodaz tonazu.

TABELA 4: SWIATOWA FLOTA ZBIORNIKOWCOW

Nosnos¢ [tony] llo$¢ zbiornikowcow

5000 -20 000 1184

20 000 - 60 000 1094
60 000 -80 000 226
80 000 -120 000 572
120 000 — 200 000 270
Powyzej 200 000 446
Razem 3792

Zrédto: Oil Tankers, http://www.intertanko.com/pdf/dhtanker.doc, 04.02.2006

Przy braku wtasnych zbiornikowcéw pozyskanie jednostek do transportu
duzych ilosci ropy wymagatoby podjecia dziatari oméwionych w przypadku
gazowcOw — zaoferowania bardzo korzystnych dla armatoréw stawek frachto-
wych. Drugim czynnikiem — obok stawek frachtowych — ksztattujacym globalny
koszt transportu morskiego sa optaty ubezpieczeniowe (statku, tadunku, frach-
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tu i inne). Poniewaz liczy¢ sie nalezy z tym, ze przerwanie dostaw gazu i ropy
z dotychczasowego kierunku dominujacego zwiazane bytoby z kryzysem
miedzynarodowym, nie mozna wykluczy¢, iz zbiornikowce i gazowce statby
sie obiektami dziatan rozmaitych grup zbrojnych (ktére formalnie mogtyby nie
reprezentowac zadnej wladzy panistwowej). Zaistnienie takiego nadzwyczaj-
nego zagrozenia dla zeglugi zaowocowatoby podniesieniem optat ubezpie-
czeniowych. Ich wzrost bytby uzalezniony od rozmiaréw niebezpieczeristwa
jednakze nie mozna wykluczy¢, ze doprowadzitby nawet do dwu — trzykrotne-
go wzrostu kosztéw transportu gazu morzem i poréwnywalnego podniesienia
cen tych surowcéw na rynku krajowym. W przypadku posiadania gazowcow
i zbiornikowcoéw mozliwa byfaby rezygnacja z czesci ubezpieczenia czy tez
podjecie innych dziatari ukierunkowanych na zmniejszenie dynamiki wzrostu
cen surowcow dostarczanych odbiorcom krajowym.

W przypadku zbiornikowcéw zasadnym wydaje sie postulat by dysponowaty
one zdolnoscia przewozowa (przy zafozeniu, ze ropa importowana jest z Mo-
rza Pétnocnego i Rotterdamu) réwna krajowemu zuzyciu prognozowanemu na
koniec pierwszej dekady XXI wieku — czyli okoto 20 min ton rocznie. Podobnie
jak w przypadku gazowcéw dopuszczalne rozmiary statkéw, determinowane
sa warunkami nawigacyjnymi ciesnin battyckich. W gre wchodza zatem jed-
nostki o maksymalnej nosnosci 160 — 180 000 tys. ton oraz jednostki mniejsze
o nos$nosci rzedu 75 lub 50 000 tysiecy ton. Istotnym jest, ze istnieje mozli-
wos¢ zamodwienia takich statkéw w polskich stoczniach.

Ochrona transportu gazu i ropy

Statek morski, zwfaszcza za$ statek transportujacy tadunek niebezpiecz-
ny jest ,atrakcyjnym” obiektem oddziatywania rozmaitych grup zbroj-
nych (terrorystycznych, specjalnych) zaréwno dziatajacych autonomicz-
nie (mozliwe jest wystapienie tego rodzaju akcji w czasie pokoju) jak
i realizujgcych zadania postawione przez panstwo (prawdopodobieristwo
postuzenia sie przez panstwo sposobami dziatain typowymi dla terrory-
zmu roénie w okresie kryzysu miedzynarodowego). Atrakcyjnos¢ gazowca
i zbiornikowca, jako obiektu dziatar grup terrorystycznych lub sit specjalnych
wynika z nastepstw ekonomicznych, spotecznych i politycznych, jakie akcja
tego rodzaju moze za soba pociagnac¢. Podkresli¢ trzeba, ze o ile zniszczenie
zbiornikowca z ropg oznaczatoby gigantyczng katastrofe ekologiczng, o tyle
skuteczny atak na gazowiec mégtby doprowadzi¢ do nastepstw podobnych do
spowodowanych uzyciem broni jadrowe;.
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O skali zagrozenia $wiadcza ekspertyzy niezaleznych instytucji amerykan-
skich. M6éwia one przyktadowo, ze atak terrorystyczny i wywotana nim eksplo-
zja zbiornikowca LNG i infrastruktury sktadowej w obrebie terminalu w mie-
$cie Oxnard w Kaliforni mogfaby w skrajnym przypadku doprowadzi¢ do strat
w zabitych i rannych szacowanych na 70 000 os6b36. Autorzy innych eksper-
tyz twierdza, ze strefa catkowitego zniszczenia wypadku eksplozji zbiornikow-
ca LNG o pojemnosci 130 000 m3 wynositaby nie mniej niz 5 600 m, a ludzie
doznawaliby rozlegtych oparzen jeszcze w odlegfosci 10 000 m od epicentru-
m37. Zaznaczy¢ jednoczesnie trzeba, ze Richard Clarke, byly doradca admini-
stracji prezydenta Busha do praw terroryzmu publicznie ujawnit, ze cztonkowie
Al-Kaidy przeprowadzali rozpoznanie terminalu przetadunkowego LNG w Bo-
stonie, wedtug niego, w celu przygotowania akcji ukierunkowanej na opano-
wanie i zdetonowanie gazowca ptynacego z Algierii (wypowiedz ta zostata co
prawda pozniej zdezawuowana przez FBI)38. Zagrozenie ma wiec wymiar
realny. Nie mozna wszak zapomina¢, ze pod wzgledem energii eksplozji ga-
zowiec o pojemnosci 125 000 m3 jest ekwiwalentem 700 000 ton trotylu (lub
okofo 40 bomb atomowych zrzuconych na Hiroszime)39.

Z powyzszych wzgledéw ochrona komunikacji surowcowej w czasie poko-
ju i kryzysu jawi sie jako jedno z najwazniejszych zadarh Marynarki Wojennej
i Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej. W jego realizacji obie wymienione
stuzby panstwowe dysponowa¢ musza petnym wsparciem ze strony admini-
stracji morskie;j.

36 Ibidem.

37 Kalifornia Energy Commision, Liquefied Natura Gas in California: History, Risks and Siting, Staff White
Paper, July 2003.

38 FBI denies LNG danger, www.dailyfreepress.com/news/2004/04/02/Fbidenies.Lng.Danger650136.shtml,
20.09.2004.

39 Mieszanina LNG i powietrza jest silnie wybuchowa, jezeli stezenie gazu w powietrzu wynosi miedzy
5 a 15%. Przy wiekszej zawartosci gazu jest zbyt mato powietrza by zainicjowac spalanie wybuchowe, przy
mniejszej jest on zbyt rzadki by wybuchna¢. Przyja¢ mozna, iz wydostajacy sie z uszkodzonych zbiornikéw
statku ptynny gaz parowatby w bardzo szybkim tempie, stajac si¢ po zmieszaniu z powietrzem palng chmura
(swoistym fadunkiem paliwowo—powietrznym). Pewnych wnioskéw dotyczacych nastepstw zaptonu takiej
chmury dostarczajg katastrofalne eksplozje LNG, ktére mialy miejsce w przesziosci. Jednym z najlepiej
udokumentowanych zdarzeri tego rodzaju jest tak zwana katastrofa w Cleveland. W listopadzie 1944 roku
w Cleveland (Ohio) doszto do eksplozji gazu LNG wydostajacego sie ze zbiornika o pojemnosci zaledwie
okoto 6,5m3. Parujacy gaz rozprzestrzenit sie na znacznym obszarze, a wybuch palnej mieszaniny zdewa-
stowat ponad mile kwadratowa miejskiej zabudowy. Zginefo wéwczas 128 os6b, a dalsze 225 odniosto
powazne obrazenia (Izej poszkodowanych byto okoto 2000). Catkowitemu zniszczeniu uleglo 79 budynkéw
mieszkalnych, dwie duze hale fabryczne, 217 samochodéw osobowych, 7 samochodéw ciezarowych. Wia-
dze komunalne zmuszone zostaly do wyburzenia catego, dotknietego eksplozja, kwartatu. Wydarzenie to
spowodowato rezygnacje ze stosowania LNG w gospodarce amerykariskiej na okres kilkudziesieciu lat. Por.
LNG Danger to our communities, www.timrileylaw.com/LNG.html, 22.08.2004.
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Ochrone gazowcéw i zbiornikowcéw nalezatoby realizowac¢ na trasie od
strefy przedciesninowej do portu docelowego. Do realizacji tego zadania sity
morskie potrzebowaty by dwie-trzy morskie grupy eskortowe. Kazda z nich
tworzy¢ powinny:

* trzy uniwersalne okrety nawodne (korwety wielozadaniowe) dysponuja-
ce srodkami obserwacji przestrzeni powietrznej, nawodnej i toni morskiej oraz
$rodkami razenia umozliwiajacymi skuteczne zwalczanie celéw powietrznych,
nawodnych i podwodnych,

* dwa okrety przeciwminowe (tralowce/niszczyciele min) wyposazone
w hydroakustyczne $rodki obserwacji przeciwminowej oraz srodki zwalczania
min (zaréwno traly jak i pojazdy podwodne),

* okret ratowniczy.

Z sitami okretowymi powinien wspoétdziataé morski samolot patrolowy,
a w przypadku zaistnienia takiej potrzeby réwniez Smigfowce zwalczania okre-
tow podwodnych.

Niestety obecnie marynarka nie jest w stanie podota¢ tak sformutowa-
nym zadaniom. Morski rodzaj sit zbrojnych osiagnat ,punkt bez powrotu”.
Jezeli wysoko$¢ naktadéw na sity morskie utrzyma sie na obecnym poziomie,
to proces kurczenia (a wiasciwie degeneracji) floty przyjmie takie rozmiary,
ze okoto roku 2018-2020 zdolne do stuzby okrety policzy¢ bedzie mozna
na palcach jednej reki40. Polska pozbywa sie zatem swoich sit morskich
w czasie, gdy skokowo, w odpowiedzi na wzrost zagrozen bezpieczefistwa
w obrebie obszaréw morskich, rosnie znaczenie flot jako instrumentu utrzy-
mania pokoju i stabilnosci oraz reagowania na rozmaite sytuacje kryzysowe.
Wobec takich uwarunkowan polityki naszej nie mozna okresli¢ inaczej niz
mianem samobdjcze;j.

Ze wzgledu na znaczenie importu gazu i ropy droga morska oraz mozli-
we konsekwencje jego zaktécenia, rozbudowa sit eskortowych oraz systemu
ochrony i obrony Zatoki Gdarskiej oraz Zatoki Pomorskiej zdolnych do reali-
zacji powyzszych zadah winna by¢ pilnie uwzgledniona w planach rozwoju
Marynarki Wojennej. Uwaga ta dotyczy nie tyle kierownictwa morskiego
rodzaju sit zbrojnych, ktére do problematyki tej odnosi sie z petnym zrozumie-
niem, lecz do kierownictwa resortu Obrony Narodowej i naczelnych organéw
politycznych panstwa decydujacych i kierunkach rozwoju sit zbrojnych i dys-
ponujacych przeznaczonymi na ten cel srodkami finansowymi.

40 D, Wieczorek, W poszukiwaniu nadziei, czyli Marynarka Wojenna w roku 2020, ,Morza, Statki i Okrety”,
2005 nr 6, s. 35-41.
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Préba podsumowania

Zgodnie z powszechnym w Europie pogladem, sytuacja w ktérej dostawy
gazu, ropy (lub innego strategicznego surowca energetycznego) z jednego kie-
runku s wyzsze niz 30 % jest potencjalnie grozna dla bezpieczenstwa ener-
getycznego panstwa. Z bezpieczeistwem energetycznym, czy tez rozpatrujac
zagadnienie szerzej — z bezpieczefistwem surowcowym, powiazane jest Scisle
bezpieczeristwo w rozumieniu politycznym i wojskowym. Wstepne analizy
wskazuja, ze dywersyfikacja dostaw gazu i ropy w oparciu o transport morski
wiaze sie z kilkoma powaznymi korzysciami. Przede wszystkim budowa terminali
i gazowcow oraz zbiornikowcdw jest znacznie taisza od budowy rurociagu.
Ponadto, o czym juz wspomniano, posiadanie bazy przetadunkowej gazu
i specjalistycznego tonazu daje znacznie wieksza elastyczno$¢ w wyborze do-
stawcow.

Réwnoczesnie jednak nie mozna negowac istnienia uwarunkowan nega-
tywnych wptywajacych na atrakcyjnos$¢ prezentowanego rozwiazania. Przede
wszystkim transport gazu i ropy droga morska narazony jest na oddziatywanie
warunkéw hydrometeorologicznych. W tym przypadku najpowazniejsza role
odegra¢ moze zlodzenie, a konkretnie pojawienie sie lodu w ciesninach bat-
tyckich i okresowe przerwanie w wyniku tego Zeglugi. Zatozy¢ jednak mozna,
ze zbiorniki rezerwowe powinny nawet w takiej sytuacji zapewni¢ ptynnos¢
zaopatrzenia w gaz i rope odbiorcéw krajowych.

Morski kierunek dostaw gazu i ropy jest tez w wiekszym stopniu od insta-
lacji ladowych zagrozony przerwaniem na skutek dziatari terrorystycznych.
Szczegblnie wysoki poziom zagrozenia wystepuje w odniesieniu do gazowego
portu przetadunkowego. W warunkach polskich bytyby to instalacje o jednost-
kowym, unikatowym charakterze, ktérych odbudowanie w krétkim czasie jest
praktycznie niemozliwe. Nie oznacza to jednak, by cata koncepcje dezawu-
owac. Mimo wymienionych ograniczer\ i zagrozeri transport morski jest jedyna
alternatywa uniezaleznienia sie od rosyjskich dostaw podstawowych surowcéw
energetycznych, jest gwarancja ,energetycznej”, a co za tym idzie réwniez
politycznej suwerennosci.
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